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SITUACIÓN 

EN 

AMÉRICA 
LATINA



Exceso de 
vehículos en la 
capital
Las calles de la 
ciudad ya 
rebasaron su 
capacidad, pues 
circulan unos 900 
mil vehículos y 
sólo puede 
soportar 350 mil
Por: Alberto 
Ramírez 

Foto Prensa Libre: 
Luis Echeverría.

GUATEMALA



Señor 
Intendente, 
¡viaje en bici con 
la gente!
El señor 
Intendente no 
concurrió en 
bicicleta a su 
trabajo, pero sí
utilizó el 
transporte 
público.

LA PLATA ArgentinaLA PLATA Argentina

RAFAELA 
Argentina
RAFAELA 
Argentina



Los automovilistas 
que se niegan a 
cambiar sus 
vehículos por 
bicicletas 

Los que son 
conscientes de la 
necesidad y de los 
beneficios que 
otorga la bicicleta



Buenos Aires 53 km. de ciclovíasBuenos Aires 53 km. de ciclovías



Las etapas del proceso de uso de la 
bicicleta en AMÉRICA LATINA



ETAPA 1ªETAPA 1ª

se encuentran los que comenzaron a 
SOLICITARSOLICITAR

la INSTALACIla INSTALACIÓÓN de CICLOVN de CICLOVÍÍASAS

COCHABAMBA, COCHABAMBA, BoliviaBolivia
ALMAFUERTE en CALMAFUERTE en Cóórdoba, rdoba, ArgentinaArgentina

QUITO, QUITO, Ecuador Ecuador 
GUATEMALAGUATEMALA, Guatemala, Guatemala



QUITO EcuadorQUITO Ecuador



QUITO EcuadorQUITO Ecuador



se encuentran los que están en la   
ETAPA DE PLANIFICACIETAPA DE PLANIFICACIÓÓN N 

BUENOS AIRES, BUENOS AIRES, ArgentinaArgentina
BLUMENAU, BLUMENAU, BrasilBrasil
CONCELHO,CONCELHO, BrasilBrasil

GUADALAJARA, GUADALAJARA, MMééxico xico 
CONCEPCICONCEPCIÓÓN,N, ChileChile

ETAPA 2ªETAPA 2ª



Buenos Aires
Plan Urbano Ambiental

BUENOS AIRES
Argentina

Plan Urbano Ambiental
BUENOS AIRES

Argentina

-- 164 km
carriles   

exclusivos
-- 132 km

carriles    
preferenciales
-- 255 km

calles con 
tránsito lento 



Plan Cicloviario
BLUMENAU 

Brasil

31km 
implementados

Plan Cicloviario
BLUMENAU 

Brasil

31km 
implementados



BLUMENAU 
Brasil

BLUMENAU 
Brasil



BLUMENAU 
Brasil

BLUMENAU 
Brasil



BLUMENAU 
Brasil

BLUMENAU 
Brasil



Chile

CONCEPCIÓN  Chile



se encuentran las ciudades que
HAN COMENZADO A CONSTRUIR TRAMOS HAN COMENZADO A CONSTRUIR TRAMOS 

O REDES DE CICLOVO REDES DE CICLOVÍÍASAS

ETAPA 3ªETAPA 3ª

CICLOVÍAS en  Espacios Verdes (paseos)
ASUNCIASUNCIÓÓN DEL PARAGUAYN DEL PARAGUAY
SANTIAGO DEL ESTERO,SANTIAGO DEL ESTERO, ArgentinaArgentina
PUNTA DEL ESTE,PUNTA DEL ESTE, UruguayUruguay

CICLOVÍAS como infraestructuras para el traslado



CICLOVÍAS
LIMA, LIMA, PerPerúú …………………………………………………………...60 ...60 kmkm
CHACAO, CHACAO, Venezuela Venezuela ……………………………….....14 .....14 kmkm
BELO HORIZONTE, BELO HORIZONTE, Brasil Brasil ……………………...13 ...13 kmkm
SAN PABLO,SAN PABLO, Brasil Brasil ……………………………………... 25 ... 25 kmkm
PRAIA GRANDE,PRAIA GRANDE, Brasil Brasil ……………………………….43 .43 kmkm
RRÍÍO DE JANEIRO,O DE JANEIRO, Brasil Brasil ………………………….100 .100 kmkm
MMÉÉXICO XICO ……………………………………………………………………. 90 . 90 kmkm
CCÓÓRDOBA, RDOBA, Argentina Argentina ………………………………..100 ..100 kmkm
BUENOS AIRES,BUENOS AIRES, Argentina Argentina ………………...   53 ...   53 kmkm
VALENCIA,VALENCIA, VenezuelaVenezuela
LA HABANA,LA HABANA, Cuba Cuba 
SANTIAGO DE CHILESANTIAGO DE CHILE
SANTOS, SANTOS, BrasilBrasil



LIMA  Perú



LIMA  Perú



LIMA  Perú



LIMA  Perú



Proyecto Modelo 
de Ciclovías

VALENCIA  
Venezuela



RIO DE JANEIRO
Brasil



SANTOS  Brasil



PRAIA GRANDE  
Brasil



MÉXICO



LA HABANA  Cuba



SANTIAGO DE CHILE
Ciclovías de Providencia, Ñuñoa y Santiago



Todos los domingos en la 
mañana, 7 kilómetros de calles 
en La Reina (Santiago de Chile) 

para convivir, recrearse y 
realizar actividad física

SANTIAGO DE CHILE   Comuna La Reina





SANTIAGO DE CHILE  
Comuna La Reina



Chile

SANTIAGO DE CHILE  
Comuna La Reina



Argentina
CÓRDOBASANTIAGO DEL 

ESTERO
Parque Aguirre



se encuentran las ciudades que lideran
LA INSTALACILA INSTALACIÓÓN Y PROMOCIN Y PROMOCIÓÓN N 

DE REDES DE CICLOVDE REDES DE CICLOVÍÍAS AS 
A NIVEL CONTINENTALA NIVEL CONTINENTAL

ETAPA 4ªETAPA 4ª

CURITIBA,CURITIBA, Brasil Brasil ……………… 269,3 269,3 kmkm
BOGOTBOGOTÁÁ,, Colombia Colombia ……... 270 ... 270 kmkm



CURITIBA Brasil



BOGOTÁ
Colombia



BOGOTÁ Colombia



BOGOTÁ Colombia





Plataformas Ferroviarias 
Desafectadas.

Los PROYECTOS DE

VIAS VERDES



.
2002. 2002. I Seminario Iberoamericano I Seminario Iberoamericano 

de Vde VÍÍAS VERDES,AS VERDES, Santa CruzSanta Cruz de la Sierra, Boliviade la Sierra, Bolivia.

2003.2003. I Seminario de VI Seminario de VÍÍAS VERDES,AS VERDES, MMééxicoxico

2004.2004. II Seminario Iberoamericano II Seminario Iberoamericano 
de Vde VÍÍAS VERDES, AS VERDES, Cartagena de IndiasCartagena de Indias

Los Seminarios realizados por la F.F.E.
UNA CONTRIBUCIÓN A LA FORMACIÓN

PARA EL DESARROLLO

Los Seminarios realizados por la F.F.E.
UNA CONTRIBUCIÓN A LA FORMACIÓN

PARA EL DESARROLLO





TUCUMÁN  
Argentina

Los espacios 
ferroviarios ocupados



SANTA FÉ Argentina
Reutilización de plataformas 
ferroviarias desafectadas 
del centro urbano



PROYECTO DE REUTILIZACIÓN DEL 
PATRIMONIO FERROVIARIO EN LA LÍNEA 

JUJUY – LA QUIACA.

PROYECTO DE REUTILIZACIÓN DEL 
PATRIMONIO FERROVIARIO EN LA LÍNEA 

JUJUY – LA QUIACA.



ARGENTINAARGENTINA PROVINCIA DE JUJUYPROVINCIA DE JUJUY

Quebrada de
Humahuaca

Puna
TRAZADO FERROVIARIO

La región de la Quebrada de Humahuaca, 
fue declarada por la UNESCO Patrimonio 
de la Humanidad en Julio de 2003.



SAN SALVADOR DE JUJUY

Reyes

LEÓN
YALA

VOLCÁN

SENADOR PÉREZ

TUMBAYA
PURMAMARCA

MAIMARÁ
TILCARA

HUACALERA

HUMAHUACA

ITURBE
TRES CRUCES

ABRA PAMPACochinoca

Casabindo

Susques

PUESTO DEL MARQUÉS

PUMAHUASI

Yavi Santa Victoria

Santa Catalina

Rinconada

L a g u n a  P o z u e l o s

Iruya

Coctaca

16

49

11

8

16

26

59

31

73

15

Posta de Hornillos

37
28

45

41

21

27 48

120

107

REFERENCIAS

Distancia en km

Estación de Ferrocarril desafectada

Sitio de recurso cultural y/o natural

Valle Grande

Valle Colorado

Santa Ana

Libertador San Martín

San Pedro de Jujuy

0 50 100 km

Tendido ferroviario 

Ruta automovilística

Antigua senda y ruta en construcción

Parque Nacional Calilegüa

LA QUIACA
Tendido ferroviario en estudio 





















OBJETIVO   PRINCIPALOBJETIVO   PRINCIPAL

Re-utilizar

VÍAS FERROVIARIAS desafectadas, como 
espacios de circulación no motorizada y

en los EDIFICIOS FERROVIARIOS, el desarrollo, 
de actividades que muestren: 

- la identidad de la comunidad
- la valoración por su patrimonio cultural y natural

orientado hacia  un DESARROLLO 
Y TURISMO SOSTENIBLES.



Análisis de las necesidades sociales, ambientales 
y económicas  de los distintos pueblos a través del 

uso de INDICADORES DE DESARROLLO 
SOSTENIBLE.

Identificación y valoración del patrimonio ferroviario

Identificación de circuitos potenciales con destinos 
turísticos

OBJETIVOS   SECUNDARIOS



Identificación de los recursos naturales y culturales 
vinculados al riel.

Planes de patrocinio y padrinazgos

Marco legal para la protección y conservación

OBJETIVOS   SECUNDARIOS

Ejes operativos a considerar en políticas de acción. 
Pautas de reutilización. 

Plan de desarrollo sostenible (social, ambiental y 
económico) a través de la reutilización edilicia e 

inmuebles ferroviarios



PAUTAS DE REUTILIZACIÓN Y DE 
ACTUACIÓN PARA CADA ESTACIÓN DE 

FERROCARRIL



PAUTAS DE REUTILIZACIÓN
abarcan tres aspectos

PAUTAS DE REUTILIZACIÓN
abarcan tres aspectos

LAS PLATAFORMAS FERROVIARIAS LAS PLATAFORMAS FERROVIARIAS 

CONSERVACICONSERVACIÓÓN Y PROTECCIN Y PROTECCIÓÓN N 
DE LOS EDIFICIOS DE LOS EDIFICIOS 

REUTILIZACIREUTILIZACIÓÓN DE LOS EDIFICIOSN DE LOS EDIFICIOS



SAN SALVADOR 
DE JUJUY

León
14 km

Volcán

Senador Pérez (Uquía)

Tumbaya

Purmamarca Maimará
Tilcara

Huacalera

Humahuaca

Iturbe
Tres Cruces

Abra Pampa

Puesto del Marqués

Pumahuasi

La Quiaca Villazón (Bolivia)

26 km

37 km

67 km

126 km

1°
2°
3°
4°
5°

Yala



MODOS DE REUTILIZACIÓNMODOS DE REUTILIZACIÓN

SOCIALSOCIAL

AMBIENTALAMBIENTAL

ECONECONÓÓMICOMICO

Sanitaria
Cultural
Deportiva

Educación ambiental
Buenas Prácticas 

Ambientales

Ejecución de una V. V.

Aprov. económico 
edificios



Tipos de recorrido de la V.V.Tipos de recorrido de la V.V.

Deportivo /salud

Culturales

Libres



América Latina respecto al uso de la bicicleta proceso de 
inicio. 

Aún son muy pocas las iniciativas existentes, pero el 
esfuerzo que realizan las instituciones para impulsar el uso de 
la bicicleta es incansable.

Se necesita de tiempo y sobre todo de participación social

Involucrar al usuario es, quizás el soporte más importante 
para llevar adelante un cambio con éxito.

Consideraciones FinalesConsideraciones Finales



GRACIAS POR SU ATENCIÓN

Arq. Mónica Ferrari
m_ferrari10@yahoo.com.ar


